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PARTE-Q-

RIEPILOGO _ COI{CT,USIONI

La Preseilie Parte è siala iniroooiia allc scopo cii me*"tere a'iisnc'siz

o....ele r-ieniÌoqativo ciegli evelltil cieiie corrsicieraziorli e ''lei ris'-: ;: e"
ul\ IlLl

,1
lOre un quaoio
ri ",ìlerrti riol le

inaagini perit,ali itlererrii alf i;lci'leilie cli "'oic 
ccccrso ai '''3!!'"''rir' ,';B :12 6E' ìii''\i'

54llE6 in carico ai 3'Slorn.ro cii Viiiairanca (\'R), ii 5 ciicern'»re ivii3 in Casalecciiio

cii Rcno (80).

Taie veiivoìo, piìolaio dal sottotenent'e Brunc \Iiviani ciei '3'SLormo-603'Squadrone'

11,-'s'-,2 cor'::niere ii 6.llc*r:rbre i990 uti i'oio per una nlissione Cl aero-cooperazione con
vv)rrt/rv^v "

i'esercito (artigiieria contraerea) in area geografica cclllÌlresa ira Zevio- Crevalcore-

liigiiarino con "Bersagiio" in zotta Ceneseili-Trecerlta, nissione riella duraba previsia

di nrezz'ora fra ìe ore 9'00"2 e 9'3C Z' ,! ,

ii.,'eii.,,cio,iecciiata selìza. i;roi;ien-ii clail'acrr-'i.'uri'-' tli 'i'ììiafiairca a1i'ora 8'4iZ citra

anziché all'ora prevista 8'302 e svolgeva regolarmente 1a missione Drogrammata senza

accusare aicun disturbo e §enza avvisi aì pilota clie polevano cierivare da una perclita

di combustibile in aito, di moclesla enlit'a, iniziat"a irnprecisabilrt.rertte prima cieil'ora

9.082, aiia quaÌe ii velivolo veuiva avvislalo c1al Signor Bruno N{ontaguli nel cieio fra

tr"lassa Finalese - Finale Ernilia, menlre j)ercorreva il lraiio fra Ceneselli e Crevalccre'

coli una "grcssa luminosibà cli colore ilianco giallastro nella parLe terminale della

fusoliera e invesliva la base cleiia cleriva verlicale dei iir:'rone di coda"' luminosità"

dovuta a scia di vapori cli cornbustibile provenienle clagii sfiali clorsali delia fusoiìera'

Non è da escludere che la scia osservala clal Monlaguli possa aver presentato qualche

fiamma nella zona del getto dei molore e clte in taie zona finiva dei combustibiie

fuoriuscente dalle feritoie ventrali della fusoliera, sicciré si può dire che fin dalla sud-

,f,elia ora io attciie prima) potevano sussìslcre conclizioni favorevoii aii'in

\x.i
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.:cenciic vero e proprio, cioé cli un incendio con chiari e marcaii effetti su1 velivolo

e.,'o sui volo. avvertibiii anche daì pìlota.

)unque 'uaìe conijizicre assumcva uiìa fìsionoi:Je- cii s*'ar'iÌizza:icne ed accon:pagnaYa

i1 r,eiivolo scllza iisturì>i g,ie a','r'isi cli aì:'-l:: 3el)el'e ai piìota' t'z':lr'é che i1 r'eìivoìo

r,icceiei'a seliza proi:iemi e regcìar:-i-tent'r' tiella' t:iissiolte nervenentic' a Crevaiccre'

il 'cnile nroseg'.tiva per eiTeirua:e ii ri"ornr:.'.1 llelsat,ilo i;3n-sr+'al'Jo sr-rì1a- veltilaìe rìei

pc:rt.c iciro'"'i;ric E'rl:gna-Erellll-rs:o nei i,:.:"'i di Ca:rl"lsar'-c'

Purlrol:po proltiio ìrl iaìe percorso di iiiorriJ a (lr:oLa cli circa l3C0 l-,:ecìi e veìociià

cii circa 330 nodi. ciopc pocc piir cii clue I.;lìriuli ciai riiascio cli Camposanlo' si verifi-

cava ulla gra1.'e ai'a:ia ciei i:io-:oi'e ispegili:l;,:r.,,o i'1i fia'itlir-'ai tio-''utir;ci 'tl irni"rovvisc

auntento deiia sucirierla llercii'"a cii cor:lìrLrsLiìriie'

A seguito di iale eve:tto ii pilota porluai'a ia1;idantente ii veiivolc in qul'la (circa 4500

piecii) ed alt,uava la proceiiura di riaccensiotte in volo, che, pur aveirclc esilo posit'ivo'

iìcn -,'enit'a accei'raia o iiconcsciuta'.iai 1-.iìot'a a causa cìe1ia spinta ridcrila cj ei rnotore

ghg li5rrltava a circa 60% RPI'{. Pert,anlo io slesso operava vari ieniativi di riaccensicne

e scopriva l'effetlo cieii'uso cotltinuo tìel sistcr:la cli accensione iìeìiglit cite permeileva

al nrot'ore cii raqq:r:::relc ulr lìPiI di ìl-l:i'70"

r ^^-,,1t^ .:: t "1.. .,----.-:1 ^^,' ì,-ì,-.,ra .:i i,,,'zinr.2IìlPn:11 ,,e, ltf Oi-':'= i, :tiiOta i:::iai'i'
.\ SCgUìuv .ii .aiU ;)ie!i-:l;; --:i;i-iuii= ii; iui'truir(ri;i!^"- --' - " r'--

una fase di volo in emergen za. ln particolare, clopo un iniziale tentativo' istintivo' mai

dichiarato, cli ritorno alla base cii pilota, tlott trutretrdo fiducia neila detta condizione

operabiva del molore. I)rogiarnillava, clanclone cornunicazione a Padova SSC/AN'l' di

effettuare un alterraggio sui caiìrpo cii Ferrara, il cluale era il pi'i vicino anche se

non idoneo. ì\'{a psi, riscontrancio clte cort ltausilio del Reiigili (mezzo clre f;rnisce

una via cli alimentazione clel uoiore 1>araiieìa a 11ue11a principale, cla utilizzarsi però

solo per la riacceusione) otteneva piu co.nsist'enii paramelri operalivi del motore (giri

maxTl-75%), rali cla tenere cotr relativa sicurezza il velivoio in voio a quola <ii circa

5000 piedi e velocità. cli circa 150 nocli e piu, acquistava fiducia nei funzionamenro dei

motore e, trovanclosi ormai con prua NORD-SUD, proseguiva ì1 volo neli'intento <ii

concluderlo con 1'atterraggio forzato sulla pista aeroportuale cii Bologna'

Duranle taie fase riel voìo e iìci;c circa i0 r:iiruli ':ìall'insorgere icli'avaria 1i,
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:..;ra veniva cc,niaitato cialla S.O.R. crella base cii partenza ccn ia quaie scarnbìa"'a

:::ormazioni sus.ii evenli occorsi e sullo svoigirnenLo cleì r'olo in alto aoparencio caìnrc

= :ra:lc1uliic col:l';trii'ala alÌ,:esì ìa ciecislclle,ìi preseni'irsl a 5UÙl') piedi suija i'el'"icaie

;eil'aercporto cli Eologrla per procecìere ajl'ai,*uerraggio se concic ia ciire zione rÌìagne;ica

iC. per cui i'enii'a consigiia"o di eiTettuare iiii cìopDio circuiic'

Procrio aila ciet,ia verl,ica.le ii vellvolo '.'etiir':i avvistalo cial lerenle Luca Ber-tuzzi oel

'l'R.F".A.l .Fl. iì Boìo-grla. cì:e si :roya','a a ì;orcio in un ciiccr'3ro' e ci'e uiciiia:-;.''"

loi a terra cite "caLl'ulritno terzo ciei vclivoì: uscivatlo fiamr:le itlLerlnit'i'ent: rìl coiore

^-^,,^;^ ,,'. ."i-, ,ìi ;,r',rn lrl.r'.n'ì.... rr,'si.'.:'lti.e"

lLl: cs:el.'''azic:l', "iel:e a cot:i::-::la:: l:lt':.,i l;:'l:ce"iel;"e r't' 'rl lni ':":ri' :isr:: tc' :'''a'

quaÌe eviciettziii utt;, siluazione cii a.ggiava,ljl':.llio e tuiiavia allcora ron cie'"e:::linl:te

eflelii riievanii sul velivoio e7'o suì voio.trotr'::iré avvisi aì piìota' il cruai:' ii' ccntinua

conversazione con la S.O.R.. non riveiava a.lr-un sin[omo di maiiunziona'mento'

Purticppo duiattte il qrimo circui+"o rii tiisce:;a a seguito della est'ensione del carrelic'

cire provocava uiì energico n-iisceìamenio clcì flussi cii ccrii'nusiii;iìe fuoriuscert'i ciaiie

'"'arie feriioie verllraii cìella fuscliera, scoì;ì;ìa"'a rrll anrpic illc.enriio esterno ai velivoio

con propagazione all'irtIerno. il'icenrlio ciie iive"'a' rìra^siici e rravi effer:l sui 
"'eiivcio

: sui i'oio cii :ioiura aeroCinaii;ii;' c si:u:irilaii. Tali e'l=i''; ::-li:iainel'"e c::::eri"alc

al veiivolo un moto cli cleflinamenlo e lo tnellevano in picciriata' i1 piiota riusciva a

recupeiaie il velivolo da iale situazio:te rii:rctt'enclolo in salita'

\{a i derti effetti comporlavano un rapiclo (in circa un ininulo) e progressivo deterio-

rarnenlo cÌelÌa governabilitir clel veiivoio'maaiiestalosi rìapurima con ì'irlsorgenza cii

"forii vibrazioni" e 1>oi cou conciizioni rìi "cci:latlcli ìaschi" e "conlattdi incorr;ioila'li1;"'

Di fronte a lale drammatica situazione iì piìota) pur ormai inclot'"o all'abbanciono

deil'aeromobile ("mi sa che mi lancio"), anche in presenza clella possibiie segnala-

zione di incenclio rla parte delie s1;ie lutnittose rìi Fire e Overìreat (ia cui accensione

non risulla tnai denunciata <iai piiota), ittsisleva neli'esLretno tentativo di governare

la macchina per ancora quasi un minuto. Itrfiue, riscontrancìo la complela ingoverna-

bilità del velivolo, del quaie quincli ttott poleva più clet'erminare ia traiettoria' tant'é

cire cuesf.o tirava cia sé'uruscal:lettle a siilislra, e sficir'rciato cii osni tlossibiie C

^_)È{ '5
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i"oir meria..' n-ii lan"), si eiellava'

.-ì:i-,itc.1cr--,o il vei:voio virava bruscal:renl': o Jes'"ra c:rcseguiva su una'i'raie*"toria

di ciiscesa che t,rovava ii suo epiìogo itl Casaìecchio cii P'eno con ì'impat*uc dei i'eiivolo

lueli,edificio scoiaslico G.!ialvemini, ove rrroliocava 12 vittime e 90 leritiolire a notevoli

.ìanni a1la struttura .iell'eciificio.

iQ.z) ltR,4.rETTCRrA- DEL VOLO

La tre,ie',ioria ciel voio è srata ciisiinia iii l'ic 1;ar*ui rela:;'''e a ire l.'si cli i'o1o:

r ^ --:- - ,ì-." ,-' 1:,', r,:: -::i-": ""1 '- ''n"7's:: lz jr-sc liei tflO O;ttìa ilaSg
:-,' l,Cr i)LIlllG l'1rrLL. livLu r'u' ""u': r'lur!:t 

"ò:t..\' '- "- ì

di Villafrattca f.uo all'ult:illo pullic riìevalo 'ìiiì racìar a'l'o;a S -E''0 irrirra' dell'a;:ivc

al primo hiitiaÌ Point. ZIIVIO' Essa non presertla pe:+"icoiare inieresse se non ai fini

ciel caicoio clel coi:sun-io ':li cotlli-rusiibile'

b) La secottcìa parte, 
*rton 

clocumentala ciai raciar in quant'o reìaliva aila esecuzione

della missiolle l)rogi'allìrìiaia cii ai'uacco tiì 1-'ersaglio' riguarCz' ia iase'Jl vclc che 
"'a

ciai suclcleLLo t,rrtt',ù oi llr ino i'/uìilc r;le""a:'c 'iai latla:' iono l'e"'el"^ ij lvaria rnotore'

ali'ora 9.18.1i coi: il r'eiii'oio aif inizio cieli:r ibtta per Bologna'

Quesba fase è siata irileramenLe ricostruita, essa incìuoe i'event'o rieil'avaria ilrù-uoi€ e

riflette gli iiilerventi operali clal pilola a seguiio di tale evento'

Si riporlano le conclusioni saiienti:

i) La iraieltoria cii volo è staia coufort:le aÌla pianific;rziotre cielia missione fino aii'e-

vento di avaiia rnoioie) a fiìelìo cii r'ilia inessenziale rje"'iazione a narrire ciaì seconcio

I.P. (Crevalcore), ciie è stato iial pilota sirosLato nei pressi di Carnpcsanto (ponte

ferroviario cìeila linea Bologna-Breniiero)'

ii) La traier"r"oria'ii volc 1>ianificata è staia inlerrol+"a ail'ora 9'15'02-9'15'17 a causa di

ur1 grave evenio di avaria moiore (spegnirrento cli fiamma) menlre ii velivoio' a quoia

circa i300 p iecii e velocitìr circa 330 nocii, riLornava Der la seconda volta all'attacco

del bersaglio, avendo ìa^scialo il 2' i'P' Ca:nDcsan'uo da poco più di due minuti

a

,S.,



rt

iii) Dopo l'evento ciell'avaria motore e fino ai 1o punio riìevato tiaì ractar. ora f .i6.ii,
la ricostruzione ciella traieLtoria presenta duc possibiÌità (v. fig. iì-2.a-1).

La prima compcrta una i:a!e'"toria. r.ietla a'.i ''unciito", cosliiuita da un prii:-io bieve

ramo in ianiria salita (circa 20") in quota (circa 1500 pieCi) con riCuzione cii veloc:ia

a circa 150 no.ii (iilAS), un.eccn'io:"atrc. iit Drostci;zione. rettiìinec sef'-tito da una

vilat,a a sinisi:a.ii raccorrio alla ie:za i,ar1.e.Jeiia traie+'tcria iliziante al suidet.to

n:ìrìt^.r.1 ".

La secoucia cottr»qrrta rtttrr'Lraielic,iri;1. tic*,1;r:iii S, clrc cioilo ii surir-icilo irreve ranlc'

di salita rapida, l)reseilta una Ìrri:lra. i'ira',a a sittis'"ra sesui[a Ca un lratto reliiiineo

seguito cia una','iraia a ciesl;a cii :accorao alla ierta terza i)art,e rielie ciue suddette

lraietlorie ad unciro eci a S sono: quota'i'-r00 Piecii, veiociià i50 norii (KÌ.+S). La

rjraiìcarlza clei rilei'arneirto rar.lar di iaii iiaieitorie, caratrue'tizzate da uiìa quoia inedia

aìquanlo supe:icre a quei:a. nil:ii::a r3iCJ iried;ì ;re','is:; d: riìe','a:lrel:',,c racar iP"a-

venna) nelia zona coperta ciaiie stesse traiettorie, inrìuce a privilegiare la traiettoria

ad S, la quaie quindi risuìla quelia che cort nrolta probaì;iiità à star"a effetiuata in

realtà..

Si conciude pel'uan[o che ii piiota, a seguito deLl'evento rji avaria motore) sale rapi-

cia:neute di quola e vira,niziaimetlie a sitlistia neì 1;ossibile intento' mai dichiaraio.

istintivo, di ciirigersi verso la base di partenza Villafranca, operando contemporanea-

mente per ia riacceitsiotte clei rnotore, cire iia riciriesio piu tenrat,ivi, ir: quanto ii piÌoia

inlerpretava il maticalo raggiungilnetito cli eievati RPt\'{ come lina mancala o anomala

accensione. Nor: riuscencio acl otlenere una afficial:ile condizione operaiiva dal molore

(taie da consenlire un percoiso in qucta firto a \iiliairanca) i1 pilcta decide cli tentare

i'atterraggio iorzaLo sui catnpo piu vicino. il <1uale in rluei momenio risullava oueilo cli

Ferrala, anche se lloll idoneo alla rnacchitta, e pertanto vira a destra. D'altra parte va

detto che la slessa clecisione del pilota cli atterrare direltarnente sul carnpo di Ferrara

è cornpatibiÌe con la virata a sirtistra neì caso della traieLtoria ad "uncino" (meno

probabile).

Va infine osservalo che ogni virata a ciestra, subilo dopo I'avaria motore o la sa ta

in quoia. è cìa esciudersi. e i'a risccitiiaia la riichiarazione dei piioia (interrog

f:f
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-:i 6/12/90)'"' sono saiilo oi quota fino a' 5C00 piedi utiiizzand'o la velocità che

'r.:;,areccliio a'"'eva in sé"' A tale rigiiarclo'"'a notato che il vaiore d'i quota ciiaio

' ^ìlr.i, 'r,,i, essere uu valo:t arrotonciato' ilui'rìiIlaiet o\'\'e ro rc:lc ;t:" 'lrCCir''- :;"'

",;,;.,;";"'";;" 
alia fine deila 'irara 1,eì-::'l :": '" ]:":^": 

nnaìe rìor.-'a

?sseie siat'a al quarlio iiileriore alla veìc'cità l50liiAS che è quella operaliva irr sirrile

.::zrgenza) e iasciato poi per poriarsi a veit:ciia oi I5Ci':iÀS stilza I'a'usilic ieila

. ir: r -i.'o':'ieltOr, '"i;itCì iliLC::f O at i5ui; ';'t'-ri'
_ 

"... 
. G'

,,olo cire va (j.Lli'ora 9' ' t'i 1

r. i^r_^ ,1 .r-f - /i-!ia. ;.rdlu"uwrr(!. r,_ 
,r.-_^ n.ì1 ro Ài:- ,& \wtLa ,..-. -- :ìtiia' iraieiioria' lìquarcla 1a fase cli '

')iiii.to pulrrc iiie'"aic clal rafar) i"'o']-1 
:::::t::::*.r.::::Jil::;; ::.,

- :.'- - --.1 ^.,^ 1rr,. a,:loi'.i"i,iìc ua l)a.: .L t::: :"' ""::: :'::'1 i ir
..-.:,i-ii(;u.ìu u''; u': ""'

ino all'cra':r .-'ll'0Ù' illelllre è ciocunrelil:-'a cia ril;resa teie"'isiva;ei restante Plccolo

- G,'.l-
J.:CO Gl LClrltzJ itrlG'L'

-a cìett"a'-la::ttorìi' coltsisie iir ull la::a;iìr o:lcilo rettilinec a cuoia e veìocir;' più

o rrìeno cosianti (;000 piedì e 150 - 170 nocli)' orietrtaLo verso Boìogna' seguiio' a

:a:tire daiia veriicui" suil'ue'oporlo cìi Bologna' ria un iamo curvo in viraia cotrtinua

^ .r..ierr: "rl iniziaiinent,e in discesa' poi ìn saiita e quincii clefiniiìva;lrenle in d ':esa'
a 51rl lù!r o u\' 'rrr-'-

Si riportaao le conclusroni saìienii' r! 
'l'

;.)Lariecisionedei piioiaapiocedereper Bo'ogra' una'''oliuaa'ccoi;cs::hele:orr Li:z'loni

cperative clei motore' pur se precarie' raggiunge'ano un regime cìi giri de1I'ordine ciel

12% con 1'ausiiio cont'inuo ilel Religill' viene maLurata ut't po'prirna rlell'c,,ra lì'l'9'5i

aiia quaie ii pilota nrauifesta la'Jecìsione s[essa' verosimilmetlte all'ora f i9'00 circa'

2) Fino a pochi seccndi prima rielf inizio clelf incendio il pilota- scar:lbia infonnazioni

con ia SOR ricevencio da quesla ie ultirne istruzioni per l'att'erraggio'

3) L'ultima dichiarazione del piiora aila SCF" circa iì regoiare svoisirnenr'o della rìiscesa

cacie all'ora 9'23'5? ("KaPPa")'

4) L'inizio <ìeil'incendio cacle circa ail'ora 9'30'01'

5) L'es+"ensione del carrello ha innescaLo 1'accensione ciel ccn'ibustibile fuorius

oaiia fusoiiera e i;uò essere collccai'a t'enlporaimente {ra le ore 9'29'57 e 9'30'00

cente

I
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6) I parametri caratterizzanti la pcsizione'iel r'elivclc ai momento delf incendio sono:

quota 3C00FT, fase <Ìi discesa, suÌla verLicale incrocio Via BUSI - Via COSTA'

l'r Al ..,erificar-si rieli'incenciio e come primo effeilo di quesro iì reiivclo accusa un' ) "'
arnpio dop-oio beccheggio (dèlfinamenio) che determina una decisa perclita ài quota'

: r ji piio'"a riesce a ccn';roìlare ir:i:i.i::ierie :l ;iioL., Ji becc; u'-gi.., 'Ccll,,:=::.:o) 
'-:el

-.-eli.,'cic ed a iec;:;e:ci.re ques-tc,-iaii;, ll'.:..i,ja"i, J.J(j::ar.:l .i :]c:; : i;ajc:l,t'.i;. irt satlì:'a"'

il) La gover:rabiiità dei veiivoio cÌopo I'inizio..rell'incendio, a causa cÌei1a scia cii fuoco

interessante i'imi;ennaggio orizzolltaie ilottcité ciei danrli ar-recaiii or ie strr'ittrire di co-

::aldl delle ".,,:;;erfici cr govertlc da naite cli un ililsso iiicellrii;.t'c etliranie tle'l vano

^^l-t^.;^ll-, f....-ll^r:. /trrrncrr.r,'i.lo) a;ira.r'eiso 1e;;iese i'ilria l'{ACA, ncnché cia' .--:'.:-, (l=lld : ufu:tL1l (! \ ul vrlLv LGuuùi( '". "" '- :'^ -

parte di ouaiche focolaio cii incenciio itrnescaio ia framma ciì rirorno nel vano freàdo

iusoiiera (zona borclo usciia ala), si è progressivauren[e e r:ii:idamente cieierioraia

nell'arco ii iempo <ii circa un tnitluio, Lalit'c cire il pijc*,a riìciriara ail'ora 9'.30'57 "iro

!cornanii lascili tni sa che rni iancio". e all'ora 9.31.00 "i ccmancìi sono incon'irolla-

biii..."

ii piloia coniinua ar-i attuare dei teltaiivi cli .iciernc,-lell'aeicmobile e sembra:iusci:r'i

in qualche inisr"ira: infaiii aìl'ora'9.31.i0 cÌicitlara ''ecco col Lrim va"' col irim va"'

Successivamente i>urtroppo, a circa ali'ora y.Jl.i2, ii veiivoìo vira bruscament'e d' sr-

nistra, chiaro segno cii incontroliabiiità ialerc-'lirezionale; ienendo presenle cire ia

coniroilabilità iongituclinale è già stat,a »erdula, si puo cottcludere che i'incoirtrolla-

biiiià del veiivolo cliviene tolale ctopo la sucidetia ora.

1.0) A caLlsa deila tolaie lnatlcanza cli goverlabiìiiir ciel velivolo il pilota clecide cli

abbandonare i1 velivolo eieltanclosi alle ore 9.31.49.

11) La traiettoria di volo all'atto dell'eiezione del pilota non poteva essere deleiminata

dai piiota, stattte 1a cornpieta ingoverttabilita del veiivoio.

i2) I1 pilota, pur ravvisando l'evenlualità dell'abbandono dell'aeromobile, non ha

proceciuto in tai senso al primo matiilestarsi del prirno Srave in<lizio di maifunziona-

merlo dei comandi ("forti viÌrrazioni"' all'oia 9.30-47), né al rnomenlo dell'aggrava-

€
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mento della situazione ("comandi laschi", ora 9'30'57"'cornandi incontrollabiii"' ora

o rr nn\."u!.vv r.

;oli ha insisrito ir: 1'ossibiìi ie:lii"'ivi ii i:'r'':iro Ceil'ae:cnobile r'e: ancoia circa un
Lòrl rle 

..,r^,+_ .ìr,,.,a:.,np losainente, ed infrr:e, slìiuciaio
niirutc aalia sucicetla situaizicne' puriici-:po iniruit"';

.. r r 
-: 

ì^- -\ .i -iort, rlìe Q:1.: .lrl
Ùll f-iiel'.ri;," i"i iùlr"' ' ' Jr

,3) Non iisiiit,a va:,iioamenie riscJIllrztls rri'' ;)a-'allitl'l' ui ."cio la iiiciriarazi:ire;r:sa

.jai pilora 1eiÌ'iirierrogatorio,-eÌ iE.12.g0 :'.'c':n'jo l;: qriale ìi l:iict'a avrebbe ''cessaio

.i- :-- ,-.-: ^-^ ..-ilafn

di aziolarla" (1'acceiisione auicnaiica clei ntoloreinei moirleilLU rir Lul sra or11ru!v

ad una quota e aci ut:a distanza t'aìe cja Boiogr'a jrer cui llon aveva:lù bisogno iei

^ ^ ay-y :r .r ^ 
-rìY /ì a\n{Ìf, T Te'f'TPTT.I''q.J) UUI\)L' jvl\-l t)L v \J'r^uvJ L^PL'P

,' -1...-r:l-i1^ l- -^.i6,ìoi nrnt.,." rl aìl accellsioì)e ftno ail'oia 9':5'13
ll cousumo 01 collllJusulurlc uq vsr LU uLr

(quarrdo il pilo*"a clìchiara di a"'ere a borcio E00 libbre cli cornbustibile) risuÌ"a: 1274

(* 95: -65) i'J.
' 

,, n-

Q.4) PERDITÀ DI COMBUSTIBILE E AVARIA' ivlol'oRE

a) La perdita di cornbustibiie è evenlo cerlo' Esso scat'tirisce iiaiìe t'esiin.ronianze

ir4ontaguti e Bertuzzi prima clell'incenciio nel cielo di Bologna' noncllé da ques*"o

stesso incenciio variamen[e testiinonia[o; I'evento trova anche risccntro indirelr"o nella

ciìchiarazione dei piiola cli avere a Lrolcio E00 iibbre (ore f i5'13) anziciré il00 libbrc'

b) L'inizio clelia perclita è a'"'venutc irnprecisabiimente prirr'a cieile ore 9'0E (ar.r'isia-

mento L{ontaguti), cioé a più di selte tnittuti prima della piantata motore'

c) L'entità clei quan[itativo percìut'o cii conrbustibiìe fino alie ore 9'25'13 ('300 ii'cbre"

a bordo) è di circa 315 iìbbre'

ci) La cìistribuzione temP oraie della percli[a in t'ermini quantiia'uivi non è possibiie'

ic :ii vis'"a qualiLarivo si puo ciiie cìre' in una p

-. 4t
u.,

s;anie ii 1t.il::,c, 
'c. Dal Pu::
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prima ciella piantata, la portata della perdiia è stata ieiariva.rnenbe piccoia. con an-

ciamento possibiimente anche crescen[e, senza esercitare aicuna azione cìi cìisturbo al

nloi,ore r,erceDiliie dal piicia clie..,iagtiava (roiì un regiine cii c;rc., ii 957o dci girr. e

senza dare aicu:ia indicazione di aiiarne iìiftE e O\jEiìi{EAT.

In una seconrla f.-se, al rnomento della piantata. 1a portaia cielia nerdita in attc ira

subiio un brusco incremenio, sì da iisturbare il funzionarnenio del i:iot,ore f,no a

.ielermi narne la r,ia.ut:ila,

ir: una t,erza fase. s,rccessir,'a. aiìa pianLal.;r c firro a Roìogrra". a mct,cre riaccesc. sia;-.ure

o regi;re iido'.tr: .'.y(.), l; i',ol:..r:,1 C:ij;, ;,r:'l,ta è linras'-a l:ra:ilal::ellrr. :csÌaI[:.

eì L'or:igine cieiìa t;er,iì'"a di cornirustioiie. c."iisa primaria cìei disasiro non è iocailz-

zabile coii ceilezza per l'assenza cii evicicirze risccnr"rabiii :rei pezzi clel :'ei::lc.

La ricerca cìi tali evidenze è stata e{ieiluala sia cìal coiiegio aiìiciloiÌlamenie che dai

personaie cieii'AAIB inglese (v. rapporto a.llegato parte C) cire iia invesligato sul

:roLore. acccssori e irnpiarrto cor,iìrus'"iìriie ii;n;"sio collegaio aì niot;re.

La inancanza cii tali evidenze ha in<ìolto ii coìlegio a procedere per via anaiiiica,

u:iiizzanrio gli eventi occorsi, le reiative ca,ì\se,e i)rove a t,erra pressc la AFRÌt'IACClii.

Der"!'elrendo aila. lonnulazione clelia raqior:ev.;le ipoiesi cire ia nerciiia ci ccmbus;ibiie

ar-,L,ia a.vrrlo origine in un punio, riuii l.rrrciraì.,iie. .1eìì'iin1;iaiiio o; aiia prcssicie a'.-a.iìc

ciella P.l.V.. Dur non potendo escludere. ir: assoluto. una origine da1la bassa pressione,

ia cui ammissibiiità. viene comunque rjiscussa e trovata remoLa.

f) L'avaria del rnotore è slata una ')piantaia rnot,ore" da FLAN'I8-OUT (spegnimento

delia fiamrna in camera cii cor.lbustione) cairsat,a.la una perdiia cii combusrioile. Ciò

è suffragato da:

i) assenza di avaria meccanica (rapporto A.\iB. allegalo part,e C) e i'inappiicabiiiia cii

una cioppia avaria, cire conducono ad un nesso cli causaliia ira perdit,a di cornbustione

e piantata moLore avvenuta a regime del 95% (330 IiiAS)l

ii) riaccensione a velocitàr ridotta i50 I(lAS, con regime non oltre il6A%;

iii) incremenlc di regirne, 717a. con l'uso iiei relight;

itL- ,lt
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ir,) d.ichiarazione clel pilota: "pianbata mor,ore", "si è spento il mot'ore" ""' i1 motore

ira. cessalo compietamenie di avere capacità propulsiva"'" '

Q.5) iÌ\icENDIO I]\i VCLO

Scno staie indi','iciuale due conciizioni: una ccndizione cii pseucoincendio ed una ccn-

-i;;:one c: i il:cencio'.'ero e P:ot;::c.

a'i Le,cciiciiziorte. cie+,ia di pr;eudo-incenclio. è una coniiric:'e t'e:::i;aia iniziain-ienie

,ja, scia di i'al.cre iuoriuscelite daila fusoiiera e successii'a-:renie ria vapori e oossibili

-.:
ita:'iìiiÌe lnLeillili-r':i-L;i e di iiccoiii elilii:'"'tac.:'L:'zze'Le ."ìi'i:;;':;-ic ieliu ieijo iusoiit:a eii

aija zoira dei 3ei;o tiel rnoi,,;ie. coiliiizioi,e cìie non ]-13' 2v''iii; aìc.iii riÌei'anie esìio su1

velivolo e sul voio e non è ilai stata perceniia cìal piìo-'a rà a ques'"i segnaiaia rìa" ent'i

esterni o daiie spie Fire o ilveriteat cìispcsie i-,en visibili sui cruscotio'

ffi 1 ' ;ta+"a inizialmenie incìivi'Juala nella testimonianza del Signor Ìvion-
lalg COnOlZIone e : . 

llLli\ lruoLo rrLrro

'"aguti Bruno, clte a.'rista iÌ vellvolo nel cieio di N'lassa Finale Emiiia' su11a traiettoria

per Crevalcore. all'ora 9.08 (circa sette minuti prima deiia pianlala motore) e ìo de-

scrive con utìa "giossa lu:ninosa di colore ì;iat:co giailaslrc nella part"e ierrninale della

fusoliera e ìirvesiì'r';r la base della deriv.i verr-icaie dei t'irnone di cccia"' lurninosiià

cìovuta a scia rÌi vapori cÌi c,'rntbusLibiie prc''venienLe ciagìi sflaii oorsaii cleiia fusolieia"'

Non è da escluoere clte la scia osservata dai Ilontaguti possa aver presenr'ato quaiche

fiamrna nella zona Cel getto del motore e cile in tale zona finisse dei combustibile

fuoriuscente dalle feritoie ventrali deila fuscliera' Pertanto si può dire che fin dal-1a

sucidetta ora (o anche plirna) poie"'anc sussistere ccndizioni fa';orevoii aif insorgere di

un incendio vero e proprio, cioé cii un incendio con chiari e marcati effetti sui veiivoio

e/o sul volo avverti'oili anche cial piìoia iperciò la conclizione è stata denominata di

pseudoircendio).

Dunque tale condizione assumeva una fisionomia di stabilizzazione ed accompagnava

il velivolo senza dislurbi e/o avvisi cli aicun genere ai piioia, tant'é che il velivoio

procedeva senza problemi e regoìarmente nella missione'

:a j:^
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Neanche }'evento di avaria motore cambiava la sucidetta fisionomia delia condizione di
pseudo-incendio, questa venir.a soio ad aggravaisi imprecisabiimente, come si evince
.ialla test,;m;:,ia:i:1. ici trne:iic Eeilu::i, cire ai.r.isi;,:l velii.oìo aila.;e:ticaie de1l,a"e-

rocorto cii Bologna e ìo descrive con iiamme iniermit,ienti locaìizzate ali'uliimo ierzo
,ie11a fusoliera r:isie a scia di va-uore.

La presenza cii fiamme in detta zona non è da aftribuire aci un flusso di vapore o incel_
Jiato, fuoriusceni,e locaimeni;e ca ierr;cie o aperlure. cire mencàno. bensì acj un iipo
ii fenorrrenologia (cìescritta jn cìer,tagiic neìja irarie N) che vede flussi cii combustibile
: --2n.rc o,'^ lin.,;;.., f,,61-i1,q:ì-. .eì,. i^-i-nin .,^nt.-;;,-i.c"puiu c/u .r'.ì i-lr_lL? ruuliurui..,.uclilj ,v.,uu,- ,_Àr!rG!, r.-OflO" DC:ClO Cj USCita ieli'aia,
deila fusoiiera e 1ìnire. seguencìo-r-in Ì)ercorso pirì o meno aoerente alla fusoliera. nelia
,zirnEr del getto ciel inotore coii lossibjìe irrcendio in iaÌe zona e ritorni cìi fiamma, pir)
,:r uleno inlelmittel:-.i, all'uitiiro ierzc cjelia iusoiiera. seie cli ieflusso aerooinar:rjcc
;»olio iurboienic (slraio Iirnite grosso e i,urbojento), favorevoìe al r:liscelamento ed

alia riiffi:sione dei detti flussi rìi ccrnì;...isiibiìe.

l,'intermittertza. delle fiamme è da attiibuirsi all'assenza ili una conci;zione di geneiale
coin..,oigimentc cli tutta 1a inassa di cornbustibile fluenre dalja fusoliera, concjizione
r:he si verificllera successi'u,al:lerrte delerminaurio l,incenciio vero e prr:prio.

Dunoue, ancl:e in t,ale urn."uoru situa"zione. 1a'conciizicne tli pre-incenclio non desia...a

",1 
ci;n :rllarnie al piioia rr€à.irclrc con ie spie iìile e Oi"iiied,l. ci,c resiai.a,nù sreij-ue.;c

lrrocurava danni al veiivolo influenti sul voio. corne se non ci fosse in realtà. aicun incen_

dio, per cui anche taìe aggravaia concjizione è siaia denominata di pseudo-incendio.

Si deve escludere, anche se non in assoluto, che la condizìone di pseucioincendio sia
stata accontragnata da focojaio di incerdio interno ajia fusoìiera che abbia avuto esito
sui comandi di volo o sugii impianti Fire e Overheat,.

A proposito deiia a,ssenza cii accensione cieije sucidet,te spie ìuminose che segnaÌano

al piiola la presenza di fuoco e di surriscalcìamenlo all'interno della fusoiiera, c,é da
dire che ia mancata accensione è da correlarsi a mancale conclizioni di incendio o

surriscaldamento, in quanto il piiota non ha mai denunciato la loro accensione e gli
impianti relativi si devono ritenere funzionanti sia perché sono soggetti a specifici e

prescritii coniroiii prevoio, sia perciré ii piìcia cioveva al,,er Drovatc I'accensione

IJ{-C./L
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spie in volo subilo iopo I'ai'aria motore e comunque doveva pres+"are ad esse tui+'a 1a

sua attenzione, slante le precarie concÌizioni cii Iunzionamento cieì motore'

5,ie ie spie si fossero accese in un qualunque momenic r'empestivo per 1'acpìica'zione

d-èiie conseeuenlì Droceiure prescrìtle (che porlano ail'abbandono oel veiivolo nel caso

cii inceniio) ii piiota tron avrebbe avuIo moIi"'o aìcuno per non proceciere all'eiezione'

cosa che poteva fare ccn reiati"'a lrancuiìliia operali\ra (si ricorrii comunoue che è pur

s:lillDre c''jris'ùa ,.lna fa:e dl estrerna emeigenza) airitelcio ii veÌivcio in un'a citìie zor-re

iisat,itate c.eiiarieiìi3 e faciimenle inciiviiuabiii Eui percorso Casteirnassa-Boìosna'

La condiziorle ii i;scucloincenJio è cìovu"'a ad urla perdiLa di cor::i,ustibiìe Calf im-

,-^'^rrr i-1^'1r'r6'-*^ lnirlrs-à ' ?d ^ra 1n'1 '-'1q3i5aClie t:f a a1'tlCÉ:Ùenie ": i' r'i)l
, iGlILu -' 

ji;:-'ù:'riU^;'l ';lJu*J!o \\ru vr" ^'"" t'^-^

.orpl.ru all'.,iil ''1:ll'e"'ettc avalia' moioie e clopo'

b) La coniiizioiie cii incend'io vero e proprio (più sernoiicemen[e incendio)' come rico-

slruila dai ccliegic, inscrge aii'ora $'30'01 a seguito <ìeiia esLensione crei carreiio' Essa

è causata iccme iilusiialc ciei';agiialamel:le i.iella parte N)' cone causa piinaria' Ca

presenza,.ii cospicua perciita cii coinbusiiciie rjelf impiar:to moioie' ccrnbust'iì'riie luo-

rii:scente ciaiìe feritoie veii'uraìi fusoiiera (soi1'o fcrrna cti Iiqui'-ic eic vapore)' "' to*"

cause iunescante. dal carréUo' che deterrninE,un energico ed ampic misceìamenio cii

ieti.o corrilu=;,r,ii. con il locaìe {li;ssc il'aria' sicciié 1a n{sceia prciclla si i::er:ii: a

conlatto col getto cìeì motore'

rilegio, i'incencìio. così innescato' incendio primario'

inleressa ie fasce ventraìe e laierali cli ru*"to il corpo iusoliera dietro l'ala r:onché il

getto clei motore, e rnarginaimenie Ì'impennaggio orizzonlaie'

Non si può ciire ca';r cerLezza se esso abbia coinvolLo anche il dorso clella iusoliera''sede

di una scia cli vaDore fuoriuscente ciagii sfiari cìell'aria cli ventilazione del vanc ire<ido;

rnolto probabilmente no a piccoli angoli d'atlacco del veiivoio (v' Fig' I§-4'i'a) e

probabilmente si a grandi angoli (u' fiS" I'{-4'1'b)'

L'incendio primario si trasmelte fino alla sorgente esterna del combustibile (le sud-

<ierte feritoie) e<i ha tencienza a propagarsi anche alf interno del'la fusoiiera proprio

ar"iraverso Ìe feriioie stesse. ]\'[a i'a-ssetrza' cìi r'rn'adeguata quantilà" ci 'aria non consente

o \-l-'-+-U-
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lo sviluppo interno deif incenciio- Accacie che ii com'r'ustibiìe liquioo presente' accu-

rnuiaio o non, per effelto di aumento cii temperatura' passa in fase vapore e dà" anche

luogo a qualche focoiaio di incendio. 11 r'apore, invade il 'i'airo freddo fusoliera e 1e

zone in depressiorte del velivolo che sono essenzialmente gii sfiati dorsali fusoiiera e

soprattuito ìe rroievoli intercapecirni ira ala e flap'

ì{e ccnseq'.ie l;: Ill:r.tlcarrza iìi cc:r:Lus',iì.,ile lictlilic i;l l'tsle:n:':ie1 -''ei;-"c1c' Sl..eriica

così una nuova coufrgurazione esterna deij'iriccliciio: r-,c'n più l-in flussc' incenoiat'o pro-

rrer.ioni.e,'ì alie fer-iloie vertlraii fusoiìera e i:Lmbelite v"enlre e fianr-i:'i' be:-isì un flusso

cii vai:ore fuoiiuscet,le sia dagii s{ìaii ilorsaìr iuscl ie:a s;a,ji. ìut;,a i'ala loPt:',a caL

flap e naggiorn'ienLe corceniralo rleila' zar'a rii raoice, fiussr' c'ie Presenia una par ùe

inceniiata, quelìa, di:naggicre densi'"à'. che esce iaiia zona ii radice deil'aìa e Der-

viene a coiilattc col getto dei motore, uoitché una parr'e inis*"a (vapoie e f;amme)

che esce dal ciorso solto forma di vapore e poi procecie verso 1a coda incenciiancjosi

per miscelatnettlo con la parte sot,tostanLe incencjiaLa e/o per conlatlo col getto ciei

motore.

Non è possibiie precisare ii tempo che lrascorre aa1la configurazione primaria (iniziale)

cleli'incenciio alla suddetta nuol"a ccnfrgurazigne isecondaria)'

Le, configuiaziorre priinaria deli'incenai: ha "'ari: 
*'esrimoniai:ze' fra cui qu'':iie fan-

damentali dei Signori Frabetti Auro e Passotti Danilo, ie quali hanno consentito la

ricostruzione dell'evento incenciio. La configurazione seconciaria' sopra illusirata' ha

tesrimonianze fonciamentali in alcune foto amatoriaii ed in una ripresa televisiva'

Una voita sviluppaiosi f incendio esierno in voÌo' ii flusso incendiato è penetrato aif in-

terno del vano cal<ìo fusoliera aitraverso le prese NACA' che assicurano' in con''lizioni

noimaii, la ventilazione Ci detlo vano'

Alf internc del vano freddo l'incendio può propagarsi sia, come soDra iliustrato' at-

traverso le feriboie ventraii sia aitraverso ie prese NACA reiative a lale vano'

Quindi si ha anche un incend^io interno iir volo' Non è slato possibile circostanziare in

dettaglio taie incendio interno. stanti Ie condizioni dei reiitto conseguenti alf impatto

, r'.i
'u_,.-Pt-;Y-

ed aii'incerlrlio a terra.

§.ii

e



A paite alcune possibili evidenze minore si può citare' come fondamentale evidenza

deii'incendic irrlc:no in '"oio' risconlra'ni1e sui reii+"to' la simmetria tlei notevole at-

tacco da fuoco oelia superficie inierna cìel-'irnpennaegio ortzzotLaie' Una conierrta

indiretta della possibiiità d'ell'incendio interno viene dall'analisi cieiie prove eiiettuate

ii 5/3i91 presso'l'aeroporlo di Ghedi (aiìegaro P-5 aila Documenlazione Tecnico Foi-

maie oell'A.tr{.)'

sii eiieit'i cieiì'incendi';'SonoorariDor:alr .-.^\..-.:r.._
i) L'incendio esterno prirrrario ha cleiernrirlaic (coirle elicLto iniì)tl''rir-ru1 utt ""r-

-.ì-. l-.o^"lr..'n'ìo" oririr:ato dal renenì'iltc e :otevoie auinento ieiìe i'ressio-ni esierne

i'ìlu :-E*'-rr'-r; '' "e deii'aiar uiii ie inleriore dei-

deìi'aria inieressant's lutic ii ven'"re cìei ia iirsoiiera a vaii(

l'impenlaggio orizzonrale e ulla zona aiarc cctnpresa ira vallo carreììc t bordo di uscita

(ieil'ala stessa)- li "successivo appruamento progressivo" p'ò asser€: attribuiio ad uir

aumento dell'angoio ci''alt'accc 'iei piarru orizzonlale <icvulo alla pailicoiare conf;gura-

,ione cieila scia' inceljdiata a va11e delì'ala' che introcluce una cornponente di veiocitàr

verso i'alto rispeit'o alla condizione Ci voìo preesis[ente al]'incendio'

Sia il beccheggio' s;a 1'app:ua;-lento' sia iI concomiLanie peggiorame:i'uo dell'ef;a12t.'za

aeroctinarnica dei veiivolo (oovuia al carrello) iranno provccato una ncr'e"'ole periiita

iì n,rnia.

ii) L'incenciio esternc ha causalo la perclita del segnale trasponder ciovuta al danneg-

giamento deii'antenna posta sul ventre ciei tronco posleriore fusoiiera e1o dei relaiivi

iv) L'incendio esterno ha determinato un progressivo degrado ieiia governabilìtir' del

velivolo a causa di una specifica fenomenologia aerodinamica <iovuia aiÌa configura-

z\oned.ella scia incendiat'a ed ali'asseito clel velivolo' ciescenie a cabrare' mailifes*"a*'csi

infine con,,forti vibrazioni" (da mettersi in relazione ancire agli effetti struliuraii)'

cavi ele+"trici

iii) L'incenciio esLerrro ìia causalo una "r,ibrazione sorda che interessava tutta 1a cei-

lula"

o surriscalclamenti ef o parz\ali fusioni dei rivest
v) L'i:rcendio esternc ha causat

queiii cauclaii, nonché surriscaìciamenti dei rives

(']':

ciella fusoiiera, particoiarmente

vJrA;l--
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menti degli irnp,ennaggi, nonché clelle zone di radice delle aìi (bordi di uscira) note-

voirnenie ciar.neqgiati anche per fusioni

,rno in volo I:a causato danni strutturali (fusioni)' tra 1'al'"ro' aivi) L'incendio inte

con:andi delÌe superfici di so\/erno' r'erificatisi doco circa ul minu"o caÌf inizic riel-

i'incendio. Il liiota sesnala dapi:'rima "ho icon-iandi iaschi" r:ri sa ci:e ni laicio"'

-.^: "i .^:r2..l' qlnrr i- r.-,r:i.:il.a:-.iì1. lits:i:^.c. Ci:ZZa''. ili;:t:'"1... lcl, '"t' ;'i''f :' ::1""
:Lri I LUiilÉ.- -. iUriL. ' !rluvrr:1 v

,,,,, ," effeii,o,leìi'lllc':nciio avrebbe potulc essere i'accensìone deile s'rie di sesnala-

zione Fire g Qi'g:ìleat (Fuoco e Surriscai':i;rmento) ben visiiriii sul cruscc-ilo' ie ouaii

sl cievono ri"e:ler': fuiizionanii sia perciié o'{gello ci specrfici. e prescr rti co:rtroiii pre-

voìo sia perciré i1 piìota doveva al'erle prouale cìopo ia pian*"aia mo-uore c crove-r'ii à'v€r'

coinunque, prestato ad esse la sua atlen:ione durante iÌ tra3ittc pt: Bcìogna' h'la

tale accensione nou risulta inai denunciaia Cal piiot'"a"

Ciò tut'"avia tton autorizza senz'aitro la concìusione cile ie'lette spie non sl siano

accese. infatii la mancala cienuncia potrei'be essere ii iruiio di disat'tenzione ciei piiola

<ìeri..'ante dalla situazione <irammaLica che siava vivendc <icpc io scoppio <ielf incenciio'

situazione che poteva assorbire iutio i'imi)eg'nq ilei piloia' dapprima nei iecuperare rl

veiivoio cia un moto cii cieifrnanlel.i"c e di aplirualrlento e iiopo nei ficntegsiare una

situazione cii forti vibrazioni e progressivo e rapicìo rlegradc' della governabiiiiàr' de1

veiitoÌo ffno aììa complel,a ingovernabiiir'a'

D'altra parte, 1a effettiva mancanza cii accensione delle deti;e spie porrebbe essere

dovura ad interruzione di continuità cli cablaggi Cei reÌalivi impianri ad opera cìi

quaicire possibiie focolaio cii incend'io ittterrto ai vano lusoliera anlislanie iÌ motore' I1

coliegio ritiene molto probabiie la prirra interpretazione'

Q.6) GESTTONE DELL',EMER"GENZ.À

Durante io svolgimento deiia missione avviene una "Diantata motore"' La ricoslru-

zione della traiettoria coiioca ia pianlata ail'ora 9'15'02 - g'15'1?'

c t;-;<J-<9*
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1 -s oR-

- irron risultai'a'op'era[iva' al tnoi:ientc dell'ernergen za

- ì,lon ha dato risr'os{'a alla dichiarazione del piÌcta circa l'uso ìrnproprio e continuo

de1 relight.

\--- rr a'.'iì . r',Ìi.:iìri per ìpo'-izza:c :-::a pcrii:'' ii cari'-:tr;i"c
_:\vll qrLrG

- Ncn risui+"a ave: preslato ccntinuo escoilo alie contunicaz:oni prova ne siala riciiiesia

deiJa safeland

- llcn ha consigl::tc iì piicia sulia zcna <ii circuil'ezic;.:e '

2 -PILOTÉ..

- Ha afi'rontato correttamente ì'emeigenza al suo insorgere guadagnan<ìo quota eci as-

sun:enCc ia veleci'uìr di rnassima efficienza: efettuando ccn"eìllpc;anean:ente la pro-

cedura di riaccensione in volo.

- l.ion ha riconosciuto o'acce'',tato' ia riaccensione perchè non o'uteneva F"PIf superiori

al bUYc.

- In questo contesto Ia decisione di dirigere sull'aeroporto di Ferrara è stata presa in

accordo aile proce<iure di emergenza previste in caso di piantata motore con rnancala

- Nel frattempo ha insisti+,o nei ripelere Ia procedura di riaccensione mantenendo

il relighi continuamenl,e Dre:;nuto, 'scoprendo' così i'inffuenza che io stesso aveva

sull'aumento <ieil'RPM, che aument'ava tiai 60 a\7'lTo cica'

- La decisione di proseguire per Bologna è scaturita dall'aumento prestazioni motore

'e 
daìla direzione del volo che risullava con prua sud'

l\ iL

j

riaccensione-

Le procedure di cui al manuale di volo sez 30 pag' 3-10 emendamento 3' preveciono

l'alternativa tra eiezione e atlerraggio forzato con motore spento'



il piìota non ha cotnpìetato i) mcssaggio di e:nergenza omeltendo di dichiarare ]a

quantiià cc,lnbuslibile a bcrdo.

- i{.::: "dc',,e'i;":cor5trsi della perdita di co::':ì;u:;ii'nile. in or'rarrlo ncn aveva la di-

spor.,iì,,iìi'rà, di un f ussorne 'uro ira giì s',, umenti i:.:o|cre'

- Dorer';i avere consapevoìe zza eò un eccessirro consumo rìi cc'nlbi-::'uibil: rrel raf;'c'n'uo

delle clr:e letture "]300 ib e SOC lb. efeltuate a Cislanza di iC nlirtur"i I'u::a ieìl'aiLra'

- iia fat,t"o uso improprio e coniir-ratii'c cci ieliS::1.

- Iron lra cont,attato la base oDerativa per chiedere ie conseS'-renze deil'uso continuo

eri imoroprio del reìight.

- ifa mantenuto il reìig}it sempre prernutc anche quando non più necessario avendo

a disposizione una quo+"a che,data la di-ttanza daìl'aeroporlo di Bolognarpermetleva

una procedura di atterraggio forzato simuiato con ail'a chiave a 2500 FT'

- i{a mantenuto 530C pieii fino erlla t'"rti..l" del cempo rendendo pirì lungo i} iempo

di permanenza iu voio a carisa dcl coppio circui'.o da lui Prrrgra;-''-nuto'

- Ha circuitato a sud dei campo ccntrariamente a quatrto presciit"o dalle pubblicazioni

aeron autiche.

- Si è lanciato cou aereo avente prua in direzione Boìogna'

- Ii lancio si reso comunque necessario per ìa inconiroiìabiìit'ir del ve]ivolo'

3 -scc/Ah{-

- Ha ricevutb e gestito la prima fase dell'emergenza secondo le''aorme, diramando le

comuaicazioni dovute con temPe§tività-

r\ ,'Ì

ti,



.1 I){lT/-l ,^\'A 4Dli: -iJ L-/iJL, \J- \ -{ --i\^- -- -

- i{a altuato r"ulte je rrccedure previsie per I'ernerrJenza iiberando ja zona eci autoriz-
zando A,155 all'aiLerr:,griic seuz-ì. aìcuna ijinitazione a.nche in asseriza di conrunic azionj
rad io

5 -BCLOGNA T1UR.

- iÌa predisposto I'aliir,aziore del scrr.izio di allarrne acroporluale e dejle misure ci
^-.--i., :,p. v L,u! r;r'"eiIC;ii-C.

- Non ha mai preso in carico Ia gestione deil,e::rergenza di A356.

- Non ha rilanciato irnmediatamente una sesraj;izjone eiTeituaia da un .rigile rjej

fuoco, circa un rnot,ore in fiamme teiminata circa 2il" prir:ra deila comunicazione,'Ch
...!_

merda...ml la...".in quanto interpreLata inizialmente corruna ricjriesta cji conferma cÌi/
notizia Dervenuta da una terza persona.

I
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RISPOSTE ,4.I QUESITI

Quusitol

Accertino i periii la causa, ovvero ie cause. deila caduia 'ir'ercmobiìe Àermaccir: NIB

326 Ml,4 54386, avvenuta in Casalecchio cii Reno ij 6'12'i990' verifrcando se si:' ri-

ccr:C,:cibile ad incenCio ccnsesuelie ai una ccsuicu: :crciiia di caibu;ante' tentando

oi individuare 1'origine di detta percìit:''e ìe snecificire ragioni deiiastessa' nonc;ré rji

collocaria temporaltnenle nei iempi de1 voìo'

Acceriino altresì iI momento ci'inizio dell'incendio rispetio alla traieitoria dei vojo'

Picnacfq
a!-"t/v*!u

a) La causa de1la cadut,a ,.jell'aeronoi-ile è s'i':r"ia Ìa totale ingovernabiiiià" deiic sLesso

ciererminata cia un incendio scoppiaro in voio'

b) L'incendio si è innescato con i'esbensione cìel carreiio nrentre era in atto una perriita

di combustibile cire, iniziata da alrneno 22 minuti, era diventata cospicua' più o meno

stalrilizza.ta da quattordici minuti e mezzo' Pertanto ii tempo di permanenza in volo

iopo la perciita non lia aicuna in{luenza s''ill'evento incendio'

L'incendio è stato vicler:to e particolarn-;ente devasbante per l'aeromobiie' il quale

in soii novattta secondi è divenuto totalmente ittgoverttabiie, rendendo I'intervento

uÌliallo ininfluente.

c) Liorigine dellà.'perdita di cornbustibiie non è stata individuata' con certezzà a causa

cieli'assenza di positivi riscontri sul reliito.

iì cc,iìegic in "'ia 
anaiiiica ha iormuiato varie ipotesi suli'origine cieiia perriiia ed ha

cuiroi proceduto ad una analisi delie stesse sulla base degii eventi occorsirdelle mo-

_--/
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.: jl I,,,.-i6n2.nepto rjcl ntotore.--(d Ul tu)tLLvLt'LL

e dclie

-:::,e a terra, raggiungenOo li.snvincimento che I'origine della perdifa del'ba cssere

-:.,.ocata in un puiiio,rron precis:''biìe' iìcii'irnpi.lrio di a'lLa pressione a r';'iit atlla

'.alvoia P.l.V..

- , il Lipo di avaria che ha causato la perciita non è staLo accert'alo a causa" dei traumi

s:;biti del gruppo nodo-oropulsore ed i suoi conlponenti accessorl' compreso f impian"uo

;irbr:stiiriìe. per f impaLto, l'inccrdio a t-crra' noi-lché le opcra'zioni di spe:nimento e

,-. rirnoziotte e trasPorto.

"j La collocazicne temporaie cieila perdiia' non può essere efieiir-iar"ia pun"riair::en'i'e'

Si è accertato clie ì;,. 1'erdiia eia, iii ai"':5ia;il'ora' 9'f:!' cl:i'l circ: selte ninur'i

priina <jeìi'eveitto "pia;it'ata molore'l ;la perdila ha dovulo a\'ere uii biusco auillento

al r:romento della pianiat'a, caraLLerizzandosi poi t-'on un flusso piu o meno cosiante'

dcvuto alle conCizioni operative del motore più o meno st'abiiizzale' fino a Bologna'

f ) Il momento d'inizio,deif incen<iio descritto al punio ('oì cade aLl'ora 9'30''0i'' quando

ii veiivoio si trova'ad effettuare u1Ì circuiio cii <iiscesi'' aila quota di 3000 FT suiÌa

verticale delf incrocio di via Costa/r'ia Busi'

E' opportuno aggiungere che prirla tii raìe'àu"n'" il "'eìivolo 
è stato interessato da

una coi:oiziorie co "pseud<iltic-i:niic'' de::orrrilazio:'e assunta oai coliegio per cicfinìle

1a presenza, all'esterno della fusoliera, di una scia di vapore fuoriuscente dagli sf;ati

dcrsali acconlpagnata <ia flussi centrali aderenii in fase iiquida e da possibiii fiamme

locali, intermittenti nelia zona del getto dei motore' in atlo già' alle 9'08 (circa sette

rninuti 1;ritna deila piantat'a) ed aggravatasi nel Lenlpo fino a presentare fiamme in-

;errnittenti all'ult,imo terzo di fusoiiera nel momelilc i:: cui un eìicotterista avvista il

veiivolo sulla verticale dell'aeroporto di Bologna

Tale condizione, esterna al veiivolo, non viene percepita dal pilota' sia per l'assenza

degli avvisi FIRE e OVERHEAT sia per ìa mancanza di manifestazioni anomale'

0
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Quesito2
-.',-,:tino i periii -"e le atti..,ìlà. sr',:lle e le .Jecisìcni adctiate ali,-I_lilciale Tecnr,:o
l,:r:aclc Capodicas:" e dai su*,t,::f,iciali notcrisii Ci,:sr;:pt perc-ttc e Anielo t,artìlc

-:. -"tc,-: ci uiiima ispczici:e periodica c.d. "200 oic" siano siaie pi-ofrssionalir,e;r..e

i-,jc.3uate e corretie con riferinren'r.o alie valutazioni ed aile ciecisioni diasnosticirs.

r:- la"rticciare ia decisione di c','.riare al manifestatc "sta.ilc al cc:ncressoi-e,,con ia

-:usi.ruZì,urre <.,eiuisr;osilivc ri'.F.iì,.C. i-ii Fuei iL"iio Corrl,roiì. Sia, cci; riieriinen;o aiì:i
l,osa iir siio cij sifiaiio ciisposjtivc. -.e laìe onerazione sia siaia eseguiia correilamente.
Ye:ificirino in i;articoìare se gii intervei:ti cii revisione effettriatj successivament,e ai
primo episodio <Ìi "stallo compressore" avvenuto in epoca prececielt,e ai Iafti siano

siati estesi a iutto Ì'appararo cii aiirnenrazione del combustibiie ovvero quaii parti
siauo staie jnteressate dalì'opera.ziorie e se taìi interveni.i siano stati svoiii irr modo
corretto.

Ris*osta

a) L'aitiviià" tecnica di risoluzione dell'avaria manifestatasi durante ii volo di collaudo

dooo I'ispezione periodica delle "200 ore" con la clecìsione <ii sosiit,uire ii ciispositivo

AFRC. risulta corretta prolessionairnente ed adeguata per la soluzione dell'avaria

b j Reialivanlente ail'intervento manutentivo, itorì sono st,ate riscontrale evicienze cire

ìo stesso non sia slato svolto iu nrodo correlto.

c) Le operazioni di srnonfaggio i:anno inleressato soio ii rarno di alia pressione ciel

sistema carburante

tl



QuesitoS

In esito aÌl'accer[amento c]el]a causa ovvej-o delle cause della caduta deli'aeromobile,

quaiora risulti confermala Ia sequenza: cosiricua per<iita cii carburante seguica cia

incenciio, vair.ltilo iperiri se ii piìoi;r Tcri. Erunc \,,'iviani poic-;e,. seconiio nc;ira"ie

s+"andard ii capacit,à. prcfessionali, accorgersi di ietta pereiila di car'burante e quindi
,ieì conseguente pericolo d'incendio.

sapevoiezza i:otei'a iovverc Covevai iiisoiEere rei piiot,a.

in particoiare verifichinc il funzioname;rlo neÌ sistema d'aliarme deil'aeromobile.

D!cano i periti se. in ragione di rrna siiiar,ta consal.revolezza, sussislevano sceit,e ope-

"ai,ive alternative e più idonee pe: ia:u'.eia deÌia pubblica incclumi:à. riste:'"c alla

riecisione di a"tterrare a Bolosna. indjcanrio specificamente qua1i.

Comunque eci inciipencìent_emente cia quaie sia siata ]a causa deila caduta dell'aeromo-

Lrile valutino i periti se ja condotta del pilc'ta ten. \,'i.,'iani sia s-tata prolessionaln.:enle

pìri idonee rispetto a quelle adottate specificandole.

Risposta

a) La cousa,pevoiezza di una perciila di combustibiìe da parte ciel piìota ben. 'v'iviani

.Dot,eva essere acquisita solo aseguito di un'analisi dell'avaria in atto, analisi che non è

stata effeltuata dai pilora vuoi in maniera autonoma vuoi su sollecitazione e concorso

delia SOR.

L'analisi sarebbe scaturita naturalmente se il pilota avesse contattato imme<iiata-

mente la SOR, come,dovuto; per comunicare gli effetti e Ie conseguenze dell'uso im-

lroprio e ccntinuc, che sta'"a fa"cendc, del dispositivo Relight e se afèise ricevuto

^i
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dalla SOR risposte a,deguate.

ii iat+,o cile ii piicia fossc cerl.ameilie::i:iie c,-;r:ii::ioni cìi iic.ii;isire il ntaniera a,uLor;c;:la.

la consapevolezzadi un consumo di comi:ustibi]e anomalo, cioè in eccesso al normale.

alì'ora 9.25.13, quando egii dicìriara "ho 6C0 iibbre", essendosi accumuÌa-ra una perdi[a

significari.,'a di ccmbusi,iLiìe, oii,re .100 ii-LLre, lon è di per sè sufficiente pc: una

correiazic;re u:ij-,,'J,:a ei ]:;-rrr,ciiaia 'r.i:- e,:.esso ci ioisum; e per.i ì:e ,ìi cc,nÌritsiibìle.

anche se sai-ebl',eslato cer''ament,e rtn ir:iporianLe eiemento per ìo sviìuppo deiì';rnaìisi.

b) Poicirè una sifatta analisi non può avvalersi cieììa <ìisponibiijtà di procedure elc

isiruzion; icd:ficat,e. chc ìnfat,t! non sonc colrtemplate nei manuaìe <ii volo dei veiivoio.

r,è di una lfe,ccrit,ia uie';:-.r;,zi;l,r s;ccillca,iei rilota ({jui si trat+"a di un piìota cii

norr:rale stanciard <iì capaciià professicnaìi), appare cluindi praticarnettte cÌifficiìe poler,'

a{ferrnare 1'esistenza <ii un esito certo di Ceti,a analisi ed ancor piu ciifficiìe coìiocarlo

nella traietioria <ii voio.

Pertarrto non è possibile coijocare i'acquisizione <ieila consapevoìezzanella ricosiruila

lraiettoria di volo.

c) lion è stato possibiìe verificaie ii funzionamento del sistema di allarme ner fuoco

e surriscalrlarirento a bor,io, in q';a:ilo 1o s*"csso risuila noievoin-lenre danlegg:aio neri

suoi componenli.

E' convincimento dei collegio che detio sistema fosse funzionante e quindi in grado di

dare gli allarmi previsti al pilota.

Per quanto riguarda la mancata accensione deìle spie Fire e Overheat, deducibiie

Cal1'assenza di dichiarazioni posiiive del pilota in volo ef o a terra. c'è da cìire che

gìi impianti Fire ed Overheal non devollo essere st,ati interessati dalla conciizione

<ii "pseudoincendio", clte esclude presenze di focolai di incendio interno nelle zone

sorvegiiate dagli elementi sensibili degii irnpianti.

GIi impianti si devono ritenere funzionanti sia percirè sono oggetto di specifici e pre-

scritti controlli prevolorcome in reaità risultano provati con esitc positivo prima del

decollo. sia perchè il pilota doveva aver provata I'accensione delle spie in volo subito

<iopo la piantata motore e cornunque doveva presiare a quesie tutta ìa suo ai*r,en-

D
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zione, stanti le precarie condizioni <ii funzionamenlo del motore. Se, d'ai[ra parle, le

spie si fcssero a.ccest i:-, un oualutrcue riiorreil[o t.elttnestivo ner I'apnlicazione rieile

conseguenti procedure prescrit,le chc portano e,il'a1;'bandcnc del velivoìo nel ca-so di

e avu'io motivo al cuno per non p rccedere all'eiezione.111 ,l non

cosa che Jroteva fare con reiativa tranquiiiita operati'ia dirigencio ii velivolo in una

delle zone disabilate cei-uamenLe e faciimente iniivid.uabiìi su1 percorso Casiein:assa-

Boiogna.

rl) irr preseriza ,iella, CCii3à.p€-r:r!,iezza ai r;;:a ccrpicr;a ntr,fila di conrbustibiÌe e quindi

di possi'biie conseguen ie incelcìio è conr.'inciÌnenlo ieì coiìegio cire il pilota dc-,'esse

attuare lir j-ìr'.r.edura ti eie:ic,rte,ìl:igencio il veiivoic icn'"al:o da celi":'i abiiaii;

e) La condotta de1 piiota ten. !'iviani è slat,a profes-.ionaìrnente adegu".'ua*qriancio

lo stesso ha a"{frontaio l'emergenza rappresetttat a dalla " piantala motore" . La reazione

è stata istintiva e coirei[a.

Successivamente taid condotta è risultaLa carente per i seguenii rr:otivi:

1 ) l,{ancato riconoscimento riaccensione tnotore;

2) tiso improprio e contiuuo ieì disl;ositir',e reiigirt ot:tettencio cii rìarne i'iiln-reoiala

cornunicazione con ia 'base opcraiiva a ';erra. SOR;

3) Ornissione quantitat,ivo combustibile a borrio nciia notifica emergenza;

4) Decisione di mantenere la quota di 5000 FT fino alla verticale cìel ca,mpo Boìogna:

5) Circuitare a sucl del carnpo.

Reiativarneule a scelfe operative alierna,iive e 1;iii idortee per 1a iu[e]a deiia pubblica

incoìurnità. rispetto a quelle adottate clai 1;iìola, esse verlgono indicate per ogni carenza

i.lrecedelteente riportata.

i ) 11 pilora, ailorquancìo riscontra cite 1a 1>ur corretta e ter-npestiva attuazione della

procedura di riaccensioue non ripristina le condizioni operative del molore precedenti

alla piantata, bensì consente soìo il raggiungimento di un regime rnassimo del 60%

R.P.M., dirnostra di non accettare la realtàr e quindi non'riconosce" la riaccensione,

per cui rioete la procecÌura oiri voìte.

o



I1 ricono.scimen[o clei]a ri accensione del r:rotore e la cor.rsegrrenLe accettazione di una

s;ririt;^.1 ì..;',,r;,ilile nrjr,il;. io': lj'\1 ,ìel :',.r'il::; ,\t), ll)'l o.l.oì,'i.,,- e.'.ìii,o:l ;i.,:l:,.a:,,,'ì i

aii,ua-re ia i',rocecì ur. di ..i,cio ri,?r rl.,ancenzar cij nare,nter"ri icionei alia prosecuziolre clel

voio) comunqiie ;nsufiicienii a proserrrire il voio verso Bologna.

2) L'uso ir:rproi;ric iei reìigirr è sc;riurito d,a

1' 1'.'
Ul eillelni:ì-*':f:. :'ji.;.:lìa.C;i'- ;,J. i\'!l',

.,,i ;,iio',L. 
t

J,
'[l 

rrrrrrtnrrirrror,t n,'r,.:'..-^'..ì^-^ -n.;-.ìt .^r" a'ìr n r,tl.'r' rir,otrrr: o -^',ti,.',ìr\..r, trl ruu

telt,ativj rli ottenere L1n: "ri a,cce:l-cii-,i1.') acrel,tal,-ije ircri.r iì nij,-,ia alla scol-re:ia rjejl'ef-

fetto di irtcienreitt,o R-.P.ì''f . Ìrel coÌiiesto rlell'avaria in aLto. Pe:'ciò esli riierisr-'e in.;oio

''Si è forse ria:ceso... ? con i'rrsr,,'o:rtirìuo del ,]i5lositivo rc, qiri:iesce I rìlanLerìcr-e

^'^ ^r "-- veloc.iià di reiari','a sicurezza. Lr t,aie siiira;:ione cii relativa fiririciaull o (-l u u u4 otr u1l a

nel positivo csito cel r.rio i1 piìo;a avrebìre clovulc cojriattirre immediaianreni€ 1a

SOR" sia Der conosceJe l€ corìsequcnze cli un rrso coniinrro ei irnproorio ciel sist,cma

ieiigirt sia per aitjvare rjÌ1 i)roccrsso Ci collaborazione quanio nrai uiiie per 1:' urigìiore

gestione cìel1'emergenza dovuta aC r.in'avaria al iiioireiito scoilosc;Llta nell'oi-is'ine eci

iuusuale nella nrariileslazioue. Ì r

Tl t^-'{i"'' '' r-i.,;: i;, base cìi ì)arterìza ìia iinr;tcl;i,c,, l'i,,licsco di una siirer!.j;. a;.i-acer!,\ i/l1r(tur,l,

cìi iniziare un'anaiisi deìl'avaria in atto.

3) L'indìcazione dei quanlilaLivo cli conrbustibile a bordo nella norifica cii emergeriza

rron avrebbe ci per sè cornport;i.Lo scelte alternative. Essa è rìa riguaria,rsi come

j)arallletro inciisl>enszrbiìe 1,ler gii enLi a lerra ai fini di una stittia ciej consulno anon:aio.

+) La scelta delia quola di :500 FT alla verlicale clel1'a,eroporto cli Bologna sarebbe sia[a

1;iu icicnea, in quanto a..'rebbe riciotLo iì ter:rpo cii perlraltelleza in '.'olc in ;r:--crcio lou

ìe esigenze delia 1>iìr rapicìa possiìrile c.oiìcl1rs;ore di enrersenza.

1ìn? ro1?I !nill'r4.1)\è 1t'' !!na Cll

;)La circuitazione a SLiD delì'aereoporto di Boìogna coi-nporta ii sorvolo cìella cit,ra,

iascianrio perciò preferire una circuilazione a NORD. come è previsto cialle carte

aeronautiche. indinendenternente daila test,aia cÌi pista prescelta. 12 oppure 30.

0



Qu"sito4

Svoigano iperiii consiierazioni e vaiurazioiti anaiogire a q';elle iichieste sulla condcir'a'

ciei pilota, in orcìine aìì'opc,re;o i^-1. tt+^'ufjitl v rlrL l\-, ) a e Ccrsini Ro'nertc. che

<jalla sala opera-tiva S'O-P.. prest'avano ass;isLenz;r aì iriiota meciesimo

Risposta

i,a S.O.R. non risujtava operativa ai tronrent'o dell'enlergenza' ii suo 1'rimo cont'allo

con il pilota deile rnix A356 è avvenutc ai opera <iei T'Coi' Corsini Roberio ciopo

oltre sei rninuti cìqiia rìicliiarazione di erlergenza'

La concìorta <iesii ufficiali respousabiii cieiia sala oberati-''a di oase n:n è siata pro-

fessionalnlertte acieguata aiia siiuazictte clie si era verificata coil iÌ contatto avvenurlo

con ii pilota <ìeiia missione iu elrergenza' Tale affermazione scaiuiisce daiia l-nanciir-,4

risposle date a1la diciriarazione rìej pilot'a tirèa l'uso contittuo ed impllpiio 'iei dispo-

sitivo P'ELiCilT t de i,oil ;'ve-; irs-tisi'it'o ii pilota con 1a ia"'rlr:!Ì'!dazione di circu:tare

nella zotta nord dell'aercporto'

a
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Qu"sitoS

.4 lla juce cell'ac.cerlalnento.Jojl: la,:s.: i....,..1:^ i:lì. r.z::-. icjl; c..j.,:i ri,:ìì"ario::i_bile.
cua]oi'a confo;-ila.ia ]a secuci::a: co:iic_a pe;ci;a <ji ciir:.iir:anle scguita da incencì io.
valuiino i periti se la condotta riei Dei-,soilaie <tella Tc:-:. rìi Cnnirnìl^ ei-_ _: c,-r--
D^_.j 

vvr.!rvlr,,.-..55.1. --;.t:all{;Ìjerir e Uugiieìnto Esposito sia sia+"a pr_cfessionajmente acìeguat,a neìi,assisie nza cla,t,e.
all'aero::-.ci;iie in a.,.i.ici nanrcrìi,. e lrejìa sesi,ione ceii,i:rrergerìza per cuaitto di lorr,
cc,nrì)?LeÌtza, sia con pariico]ai.e riierilneri,o aj conlroiìo visivo del],aero;nobiìe. sia i,i
ilon aver datc imnreciiata comunicazione al piiota deì nressaggio del \/.r,.F.F. circa ij
rnotore in fiarnme. E piu precisar:rente. r.erjficiiino iperiti Ia condotta cìel niloia r:
del personale a terra, previa acouisizione deile procedure di ernergeuza prevìste nel
manuale rii volo deì velivojo e di tuita la procecìura cii sorve glianzacìeì controljo dei
voli in eserciiazione militare da pa;te dci ce:,:;ri a teria in relazione alie rispeiiive:
informazioni e compeLenze. ed in pa.rlicojare:

A) al mornento del primo insorgere delì,e;nergenza:
ts) aì momenio in cui fu segnalaia c:.-,.r,rr;iia ìa percÌiia ii carburan.ie;
C) al momento della scelta dell'aeroi;orto su cui dirigersi;
D) al mon.ien*uo dell'atierraggio su Boiogna e <iella scelta deila pista su cui <iirigersi.

F.isposta

Premesso clie iì personaie in servizio al]a torre delì,aeroporto di Boìogna. Sig. Steiano
Berti e Gugiielmo Esposito non ha mai preso in carico la gestione deli,emergenza A356.
lo slesso ha provveduto alla preclisposizione della attivazione del servizio di aljarnre
aeroportua]e e delle misure di pronto intervenLo, dimostraidosi p.ofessionalmenle
adeguato alla situazione.

1l contrclìo visivo. che cìoveva essere stabiÌito al],aito deila presa in
caricc ia parte delìa torre. è stato comunoue tent,atorsenza es.,lc posi iivc.

.,..-..
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Per QUanto attiene il marrcato rilancio irnircriiatc all:r I{lX A356 dclla
.^-,,.1^-:^_^ J:scStl."jazì.li-re c] r;n i,igiie de] fuocc cjrca ii i;toio;_e in fi.,mlt,erqucS;i ét_l.Lerp:cta,liie
collle una ricjries,.a ci cc:;J'enlla e conlijnqitc ìa scgnaiazione è larcj iva pcr ogni possibiìe
in'r"erver.tto.essendo termjnata circa vcnti secondi irrilna dcìla frase, .. o,.,r.ria.. mit^ - r \)cil... i.

,4,i r,-lomerlto o'el primo insorgere dell,errcr.gcnza SCC71AÌ,i priDCi,;1. l;a:-il.r.,,u.io c
gesiito ìa pri;la lase dciÌ'erncbrgenza seconrjo l€ ni,nre. iì i:anrandc je co:rlr:ricazioni
dovuie coir lerrpestività.. La scelta dciJ,aeronort,o su cui cìirigersi rien,t.rar,:r ncjÌe com_
petenze decisionaji del pilot.a. per quanto riguarda la scelia della pisr,a su cui dirigersi
ci.irrrr.J" .il- -:-.-^-.- / \ trj ;,^rrd.i:-rd /_ j;d. :-tSpO.sia iej al qUeSiiO i.

Quesito 6

in orciine ad ogni articolazjone,Cel qijesito, 1adco.u,e i periti ritengano
sussjstenti condotte comunque censurabili, dor,:anxo espljmersi sulla ef_
ficienza causaie de11e stesse rispeito al j,accadi_i:c.

Risposta

11 coilegio non é v-enuto a concscenza di altj-e co,rc:tte comunque censu-
r qulaa .
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